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LR IV/15/2026 Nahverkehrsplan, Rufbus und Invéstitionen
Sehr geehrter Herr Schulz,
bezuglich lhrer 0.g. Anfrage teile ich Ihnen Folgendes mit:

Rufbus:

1. Welche Ortsteile der Gemeinden sind momentan nicht an den Rufbus angebunden?

Beantwortung:
Es werden alle Haltestellen des Regionallinienverkehrs angefahren und damit alle Gemeinden, je-

doch nicht alle Ortsteile. Dafiir missten durch die Gemeinden entsprechende Haltestellen mit barrie-
refreiem Zugang und ggf. Wendemaglichkeiten bereitgestellt werden. Die Anzahl der nicht zu bedie-
nenden Ortsteile ist nicht bekannt. Eine Ubersicht tber alle Haltestellen im Landkreis finden Sie im
Geoportal unter dem Link: https://geoport-lk-mse.de/geoportal/mp.php?id=28&kat=12

2. Welche Auslastung hat der Rufbus ILSE in unserem Landkreis zum Nachbarkreis Vorpommern —
Greifswald, in dem er ebenfalls zum Einsatz kommt?

Beantwortung:

Vergleiche ber die Nutzung des ILSE Busses in den Landkreisen Vorpommern-Greifswald und
Mecklenburgische Seenplatte wurden bisher nicht angestellt, da der ILSE — Bus im Landkreis Meck-
lenburgische Seenplatte flachendeckend verfugbar ist, im Landkreis Vorpommern — Greifswald je-
doch noch nicht. (Flachendeckung 01.11.2025 LK MSE 100%, LK VG 54%) Ein Vergleich macht da-
her keinen Sinn. Belastbare Vergleichsdaten sind daher fir die Landkreise nicht vorhanden.

3. Wie viele Fahrer sind momentan beim Rufbus ILSE angestellt?

Beantwortung:
Es sind ca. 26 (2 pro Bereich), bei den Subunternehmen kann der Personaleinsatz nur geschéatzt wer-

den.
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4. Wie haben sich die Personalkosten beim Rufbus ILSE in den letzten 5 Jahren (absolut und
relativ pro Angestellten) entwickelt?

Beantwortung:
Ein Mitarbeiter kostet It. Aussage der MVVG derzeit ca. 42 T€, jahrlich muss mit ca. 3 Prozent Perso-

nalkostensteigerung zusatzlich gerechnet werden.

5. Werden Statistiken zur Zufriedenheit der Fahrgéste (Feedback-Option) gefiihrt?

Beantwortung:
Die MVVVG hat ein Reklamationssystem, das auch den Rufbus einschlieRt. Statistische Auswertungen

explizit fur den Rufbus existierten nicht.

6. Wie viele der Fahrten (prozentual und absolut) werden telefonisch und wie viele digital
gebucht?

Beantwortung:
Im Jahr 2025 gab es 14.430 digitale Anmeldungen und 14.086 telefonische Anmeldungen fiir den

Rufbus. Das bedeutet, dass rund 50,60 % der Anmeldungen digital erfolgten und 49,40 % telefonisch.

Nahverkehrsplan
7. Wie oft wird der Nahverkehrsplan evaluiert und mit aktuellen Bediirfnissen abgeglichen?

Beantwortung:

Der Nahverkehrsplan wurde fiir die Jahre 2021 bis 2026 aufgestellt. Wird er nicht fortgeschrieben, gilt
er automatisch weiter. GemaR § 7 Abs. 5 OPNVG Mecklenburg-Vorpommern vom 15. November
1995 in der zurzeit gultigen Fassung soll sich der Landkreis Mecklenburgische Seenplatte als Aufga-
bentrager des OPNV bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans eines OPNV-Beirats bedienen.

Der OPNV-Beirat fungiert in Anlehnung und Unterstitzung des Kreistagsbeschlusses B-KT 11/61/2016
als beratendes Gremium gegeniiber dem Aufgabentréger bei allen OPNV-relevanten Themen. Er soll
sich insbesondere fir die Interessen und Winsche aller Fahrgaste im Kreisgebiet der Mecklenburgi-
schen Seenplatte einsetzen. Er ist weder Aufsichtsgremium fur die im Kreisgebiet agierenden Ver-
kehrsunternehmen, noch ersetzt er die Beschlussfassung durch den Kreistag zur Ausgestaltung des
OPNV-Angebots im Landkreis Mecklenburgische Seenplatte. Der OPNV-Beirat hat im Wesentlichen
folgende Aufgaben:

1. Beratungen bei der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes

2. Begleitung bei der Umsetzung der MalRnahmen des Nahverkehrsplanes

3. Empfehlungen fur Themen des 6ffentlichen Personennahverkehrs fir den Kreistag geben.

4. gegenseitiger Informationsaustausch der Mitglieder.

Der bestehende OPNV — Beirat ist ein dauerhaft installiertes Gremium und hat bisher keine, Gber die
MaRnahmen des Nahverkehrsplanes hinausgehenden MaRnahmen empfohlen.

Eine Evaluierung der durch den NVP festgelegten Manahmen erfolgt fortlaufend auf den OPNV —
Beiratssitzungen, letztmalig auf der Sitzung am 14.01.2026.

8. Hat die Einfiihrung des Deutschland-Tickets (Bund), des Seniorentickets und des Azubi-
Tickets (jeweils Land) einen belegbaren Einfluss auf die Nutzung des OPNV?

Beantwortung:
Lt. Aussagen der MVVG sind mehr Fahrgaste, jedoch geringere Tarifeinnahmen zu verzeichnen.

9. Was sind, in der Analyse des Landkreises, momentan die gréten Hindernisse fiir
Einwohner des Landkreises, eine Fahrt mit dem OPNV/Rufbus anzutreten?

Beantwortung:
Eine entsprechende Analyse dahingehend gibt es nicht.

10. Bewertet der Landkreis das Angebot des OPNV fiir &hnlich attraktiv wie den individuellen
Autoverkehr (bitte den Stadtverkehr Neubrandenburg aufgrund der Aufgabeniibertragung
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ausnehmen)?

Beantwortung:

Der Vergleich zwischen dem Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) und dem individuellen Auto-
verkehr (Motorisierter Individualverkehr - MIV) zeigt deutliche Unterschiede in Bezug auf Kosten, Zeit,
Umweltvertraglichkeit und Flexibilitat.

e Kosten: Der OPNV durfte kostengiinstiger als ein eigenes Auto sein. Ein Autobesitzer zahlt fur
das Auto oft zwischen 400 € und 1000 € monatlich (Leasing/Finanzierung, Kraftfahrzeug-
steuer, Versicherung, Inspektion, Kraftstoff etc.), wahrend Angebote wie das Deutschlandti-
cket (63 €/Monat) oder die Bahncard deutlich darunter liegen. Laut einer Studie ist der Ver-
zicht auf das Auto finanziell attraktiv, da ein eigenes Auto teurer als die Nutzung von OPNV,
Carsharing und Mietwagen ist.

e Zeit und Geschwindigkeit: In vielen Fallen ist das Auto im direkten Vergleich schneller als der
OPNV. Allerdings kénnen eine hohe Taktung und kurze Wege zum Bahnhof die Attraktivitat
des OPNV erhoéhen.

e Umwelt und Effizienz: Der OPNYV ist deutlich umweltfreundlicher, da er weniger Flache ver-
braucht und weniger Emissionen pro Fahrgast verursacht.

o Sicherheit: Bahnen und Busse sind sicherer als das Auto. Das Risiko schwerer Verletzungen
ist pro Personenkilometer bei Autofahrten deutlich hoher als in der Bahn oder im Bus.

e Flexibilitat und Komfort: Der individuelle Autoverkehr wird oft als flexibler und komfortabler
empfunden, was ihn trotz hoherer Kosten zum beliebtesten Verkehrsmittel macht. Der OPNV
hingegen erfordert eine hohere Planung, bietet aber Entspannung wahrend der Fahrt.

Quelle: MCube Consulting Studie: Wertschépfung OPNV (Mai 25) im Auftrag der DB.

Die Wahl zwischen OPNV und Auto ist eine Abwagung, bei der der OPNV vor allem durch Umwelt-
vorteile und Kostenersparnis punktet, wahrend das Auto oft bei Flexibilitat und Schnelligkeit vorne
liegt. Ein attraktiver OPNV, mit dichterem Takt und besserer Anbindung, ist entscheidend fur dessen
Nutzung.

11. Ist die dem Nahverkehrsplan zugrunde liegende Datengrundlage noch aktuell?

Beantwortung:

Der Nahverkehrsplan wurde perspektivisch zum Zeitpunkt der Aufstellung fir mehrere Jahre aufge-
stellt. Bis jetzt haben sich keine Anhaltspunkte oder Hinweise ergeben, dass sich die die Datengrund-
lage derart gedndert hat, dass das seinerzeit festgelegte Manahmenportfolio heute nicht mehr zu-
treffend zw. Bedarfsgerecht ist.

12. Kann in den Nahverkehrsplan perspektivisch die Fiihrung einer Statistik zur
Bedienhéufigkeit der Bushaltestellen im Landkreis aufgenommen werden?

Beantwortung:
Das Fuhren einer solchen Statistik ware It. Aussage der MVVG mdglich, jedoch mit einem erhebli-
chen Mehraufwand verbunden. Daher ist zu hinterfragen, welchen Sinn das Fuhren dieser Statistik

haben soll.

13. Wie werden die Einwohner des Landkreises in die Entwicklung und Fortfiihrung des
Nahverkehrsplans eingebunden?

Beantwortung:
Hierzu gibt es verbindliche gesetzliche Regelungen im OPNVG des Landes.
Entsprechend § 7 Absatz 5 OPNVG M-V sollen sich die Aufgabentréager bei der Aufstellung des Nah-
verkehrsplans eines OPNV-Beirats bedienen. Der Beirat hat beratende Funktion. Seine Bildung, Mit-
gliedschaft und Arbeitsweise wird von den Aufgabentragern geregelt.
Die Interessen der Einwohner des Landkreises werden uber die Mitglieder des OPNV — Beirates, der
It. Beschluss des Kreistages vom 22.03.2021(Beschluss KT/20210322/023) dauerhaft tatig ist und
der sich wie folgt zusammensetzt, vertreten:

— je 1 Vertreter der im Kreistag vertretenen Fraktionen

—> drei Vertreter des Stadte- und Gemeindetages Mecklenburgische Seenplatte

— zwei Vertreter der Kreisverwaltung
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ein/e Vertreter/in des Kreiselternrates

ein/e Vertreter/in des Kreisschilerrates

ein/e Vertreter/in des Kreisseniorenbeirates

ein/e Vertreter/in des Kreisbehindertenbeirates

ein/e Vertreter/in aus den Fahrgastverbanden

ein/e Vertreter/in der MVVG und des NVB sowie

ein/e Vertreter/in des Tourismusverbandes Mecklenburgische Seenplatte

Weiterhin wird gemaR § 7 Absatz 6 OPNVG der Nahverkehrsplan in den Landkreisen im Benehmen
mit den betroffenen Gemeinden aufgestellt.

Lt. Absatz 7 wird der Nahverkehrsplan von der Vertretungskoérperschaft des Aufgabentragers be-
schlossen und ist anschlieRend beim Aufgabentrager zur kostenlosen Einsicht durch jedermann wah-
rend der Sprechzeiten auszulegen.

Diesen Verpflichtungen ist der Landkreis bei der Aufstellung des Nahverkehrsplanes nachgekommen.
Im Rahmen der Beteiligung der Trager der éffentlichen Belange (T6B — Beteiligung) hat der Landkreis
neben den Stadten, Amtern und Gemeinden Fahrgastverbéande, benachbarte Aufgabentrager, Inte-
ressenverbande und Umweltverbande, andere Bereiche der Kreisverwaltung, die Politik und Ver-
kehrsunternehmen beteiligt.

Der Landkreis filhrte zudem 2021 erstmals, begleitend zum Prozess der Fortschreibung und Vorbe-
reitung der Umsetzung des Nahverkehrsplanes eine Online — Befragung zum OPNV durch. Mit der
Teilnahme konnten sich erstmals Biirger im Landkreis unmittelbar mit Vorschlagen fir Verbesse-
rungsmafnahmen einbringen.

Diese ,Zufriedenheitsbefragung" der Biirger des Landkreises MSE ist vorgesehen, in 2026 zu wieder-
holen.

R R

Investitionen
14. Ist der Landkreis der Ansicht, der OPNV miisste kostendeckend sein?

Beantwortung:

Der éffentliche Personennahverkehr (OPNV) kann in der Regel nicht kostendeckend Uber Fahrkarten-
verkaufe betrieben werden. Er wird in Deutschland und auch im europaischen Kontext fast aus-
schlieBlich als Teil der Daseinsvorsorge verstanden, was bedeutet, dass Politik und Gesellschaft
durch Steuergelder einen erheblichen Teil der Finanzierung tragen.

Hier sind die wichtigsten Punkte zur Kostendeckung im OPNV:

e Zwei-Saulen-Finanzierung: Der OPNV finanziert sich in Deutschland zu einem Teil aus Fahr-
geldeinnahmen und zum gréReren Teil aus 6ffentlichen Zuschussen.

e Volkswirtschaftlicher Nutzen: Obwohl der OPNV meist nicht betriebswirtschaftlich kostende-
ckend arbeitet, ist er wirtschaftlich sinnvoll. Eine Studie zeigt, dass der volkswirtschaftliche
Nutzen des OPNV dreimal so hoch ist wie seine Kosten. (Studie im Auftrag der DB)

« Herausforderungen: Steigende Kosten fur Personal, Energie und Instandhaltung machen es
schwierig, den Kostendeckungsgrad allein durch Ticketpreise zu erhéhen, ohne Fahrgaste zu
verlieren.

15. Wie wiirden sich die Einnahmen (konstante Nachfrage vorausgesetzt) entwickeln, wiirde
man den Preis fiir eine Einzelfahrt um

a. 20% senken,
b. 50% senken
c. 20% erhohen,
d. 50% erhéhen?

Beantwortung:
a. Die Einnahmen wirden um 20 % sinken.
b. Die Einnahmen wiirden um 50 % sinken.
c. Die Einnahmen wirden um 20 % steigen.
d. Die Einnahmen wiirden um 50 % steigen.

16. Wie bewertet der Landkreis die Chancen, dass durch Investitionen in autonomes Fahren
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Personalkosten im Bereich OPNV eingespart werden kénnen?

Beantwortung:

Die technische Produktreife des autonomen Fahrens im OPNV ist insbesondere fir die Bedarfe im
landlichen Raum aktuell noch nicht ausgereift und alltagstauglich.

Weiter wiirden derzeit hierdurch nur Mehrkosten entstehen, da die Fahrzeuge nicht ohne Fahrzeug-
filhrer eingesetzt werden dirfen — nur mit befristeten Ausnahmegenehmigungen.

17. Ein Ausbau des Rufbussystems bis 24:00 Uhr wiirde laut Landkreis ca. 7 Mio. € kosten.
a.) Wie wiirden sich die Einnahmen hierdurch schétzungsweise verédndern?

Beantwortung:

Die Einnahmen aus dem Rufbussystem decken heute nicht einmal 2 % der Kosten. Bei einem Aus-
bau der Bedienzeiten ist davon auszugehen, dass die Einnahmen nur geringfligig steigen, zumal die
Fahrgéaste Zeitkarten, wie z.B. das Deutschlandticket nutzen. Die Mehrkosten kénnen auf keinen Fall
durch Fahrerl6se gedeckt werden.

b.) Welche Férdermittel kénnten in welcher Héhe beantragt werden, um diese Kosten
zu decken bzw. zu reduzieren?

Beantwortung:
Uber die bisher beantragten Férdermittel nach der RufbusOPNVRL, gibt es keine Férderung fur die
Bedienung bis 24 Uhr.

c.) Welche Haushaltsposten (bitte mindestens 5 nennen) haben ein hoheres

Gesamtvolumen?

Beantwortung:

Schulerbeférderung: 14.480.300 €
Bauunterhalt: 9.515.200 €
Betriebskosten: 10.031.100 €
Férderung von Kindern in Kindertageseinrichtungen: 21.982.200 €

Soziale Teilhabe (Eingliederungshilfe f. behinderte Menschen nach Teil 2 SGB IX): 12.739.700 €
(Zuschuss des Landkreises= Eigenmittel)

Beantwortung:

d.) Welche Ticketpreise miissten veranschlagt werden, um diese Kosten mindestens
zu halbieren?

Beantwortung:

Die Tarife mussten Gber den TaXItarlf angehoben werden. Dies ergéabe allerdlngs kemen Sinn.

Mit freundlichen GriRen

In Vertretung /_

Xrne Kréger

Beigeordneter und 1. Stellv.
des Landrates
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